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Auriga em ilhavo no Dia da Marinha

Dia da Marinha de 2003 foi comemorado em ilhavo,

terra de tradi¢gdes maritimas, com um povo que olha

0 mar com respeito e fascinio, distinguindo os Homens

que nele trabalham. A forma calorosa com que a Armada

Portuguesa foi recebida, quer pelas entidades locais, quer

pela populacdo em geral, vai permanecer na memoria dos
que por la passaram.

Entre 17 e 25 de Maio decorreram diversas manifesta-
¢oes culturais, despor-

de 17 a 19 de Maio, tendo recebido um total de 800 visi-
tantes, com um pico maximo de 650 pessoas no dia 18. Foi
também recebido a bordo, em visita informal, o Presidente da

Camara Municipal de ilhavo, Eng. José Ribau Esteves.
Terminado o envolvimento nas comemoracgfes do Dia da
Marinha, o navio retomou as suas missoes, efectuando de 21
a 23 de Maio, em colaboragao com a Universidade de Aveiro,
os trabalhos de classificagdo sedimentar do fundo marinho
através de um sistema

tivas e de cardcter
mais militar, desta-
cando-se a Exposicao
de Actividades da
Marinha e o concerto
da Banda da Armada,
no Centro Cultural da
Gafanha da Nazaré,
e a Parada Militar.
Ponto alto das come-
moracdes foi, sem
davida, o Desfile Naval
dos navios da Marinha
e o Tatoo Militar, com
demonstracdes dos
Fuzileiros, Mergulha-
dores e Helicopteros da
Armada, na presenca do Ministro de Estado e da Defesa
Nacional, do Chefe do Estado-Maior da Armada e do Presi-
dente da Camara Municipal de ilhavo, além de outras
entidades civis e militares e de muito publico.

O NRP Auriga permaneceu no cais comercial norte, atra-
cado de braco dado, inicialmente ao NRpP Sagres e posterior-
mente ao NRpP Jodo Coutinho. O navio esteve aberto ao publico

NE Vega, NRP Polar, NRP Auriga, NRP Jodo Coutinho, NRP Sacadura Cabral e NRP Alvares
Cabral, no Cais Comercial Norte, no Forte da Barra

acustico, sendo efec-
tuadas oito fiadas com
comprimentos entre 45
e 90 km e os respecti-
vos trogos de ligacao,
num total de cerca de
500 km, ao largo da
Barra da Ria de Aveiro.

Em seguida o Nrp
Auriga rumou a norte,
em direc¢cdo ao porto
de Leixdes, tendo sido
efectuada, no ambito
do projecto Agitmar,
colheita e andlise de
diversos dados sobre a
agitacdo maritima em
Portugal, no cumprimento das responsabilidades do IH nesta
matéria. Foram colocadas, em colaboracdo com a Divisdo
de Oceanografia, a bdia obAs de Leixdes e trés bodias de
protecgéo.

Em virtude das condi¢@es climatéricas ndo terem permi-
tido a realizacao dos trabalhos previstos para a zona a norte
das llhas Berlengas, o navio regressou & BNL. No dia 26,
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O Presidente da Camara Municipal de ilhavo na ponte do navio

face a melhoria do tempo entretanto verificada, foram reto-
mados os trabalhos planeados, integrados no projecto
europeu Eurostrataform, que visa o estudo dos mecanismos
responsaveis pelo transporte de sedimentos das regides costei-
ras para o oceano profundo, e a compreensédo do papel
desse mecanismo na formagdo dos estratos sedimentares.
Surgiram dados que obrigaram a confirmar a correcta loca-
lizacdo da amarracdo mais pequena. Assim, em colabora-
¢do com a Divisdo de Oceanografia, foram efectuadas
escutas acusticas aos correntdmetros e a release (libertador
acustico) colocados ao longo da amarragao. As informagdes
obtidas indicaram que a parte principal da amarragéo se
mantinha na posi¢ao de colocagdo, 0 que garantiu uma elevada
probabilidade de nao ter desaparecido nenhum equipamento
e respectivos dados.

As missdes que decorreram em Leix8es e a norte das llhas

Berlengas, contaram com o apoio de uma equipa de mergu-
Ihadores da Marinha.

Sendo esta a Ultima misséo realizada sob 0 meu comando,
nao posso deixar de aproveitar a circunstancia para agra-
decer a todas as entidades que, pelo seu apoio, possibili-
taram o cumprimento de todas as missdes do navio.

E com grata satisfacdo que afirmo & guarnicéo do NrP
Auriga que cumprimos a nossa missao, e que tal sé foi possi-
vel gracas ao trabalho de todos, tendo ainda a certeza que
assim vai continuar a ser.

Finalmente, expresso aqui o meu sincero desejo, para
todos os elementos da guarnicdo do NRrp Auriga, das maio-
res felicidades pessoais e profissionais, esperando que o Rei
Neptuno lhes propicie sempre mar chdo e ventos de fei¢ao.

MOREIRA PINTO, CTEN, COMANDANTE DO NRP AURIGA

Guarni¢é@o do NRP Auriga

O IH na Expoesicao
de Actividades
da Marigha
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s comemoragdes do Dia da Marinha decorreram
Aeste ano em ilhavo, tendo o Dia da Marinha sido
celebrado a 20 de Maio, com missa, desfile naval e
outras actividades. De 17 a 25 de Maio esteve patente
ao publico a Exposi¢do de Actividades da Marinha,
no Centro Cultural da Gafanha da Nazaré. Esta expo-
sicdo, que teve a participacdo de diversos organis-
mos e unidades da Armada, foi inaugurada pelo Almi-
rante Chefe do Estado-Maior da Armada no dia 19.
O Instituto Hidrografico esteve naturalmente presente,
partilhando uma sala daquele Centro Cultural com a
Direccdo-Geral da Autoridade Maritima e a Policia
Maritima. A exposicao foi visitada pelo Ministro de
Estado e da Defesa Nacional, pelo Presidente da
Camara Munipal de ilhavo e por muitas outras enti-
dades militares e civis, para além de bastante publico,
incluindo alunos das escolas do Distrito de Aveiro.
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Visita da Comissao Parlamentar de Defesa Nacional

O Director-Geral da as boas-vindas aos membros da Comissao

0 passado dia 4 de Junho, o Instituto Hidrografico teve a

honra de receber a visita de um grupo de nove Deputados
da Assembleia da Republica, pertencentes a Comisséo Parla-
mentar de Defesa Nacional.

Além do Presidente da Mesa da Comissao, Dr. Manuel Correia
de Jesus, e dos Secretarios da Mesa da Comissdo, Drs. Jodo
Rebelo e Antonio Filipe, participaram nesta visita os Deputados
Rodrigo Ribeiro, Rui Miguel Ribeiro, Henrique Chaves, Marques
Junior, José Lello e Paulo Veiga, a Assessora Dra. Filomena Alves
e a Adjunta Parlamentar Elisabete de Almeida Pereira.

Recebidos pelo Director-Geral do IH, os visitantes dirigiram-se
de imediato para o Auditério. Depois de um breve discurso de
boas-vindas proferido pelo Vice-almirante Silva Cardoso, assis-
tiram a projecgéo do videograma do I|H, seguida por uma apre-
sentacdo do Director Técnico sobre os principais Programas e
Projectos em curso.

Na exposi¢ao que fez a seguir, 0 vaMm Silva Cardoso abor-
dou o enquadramento juridico, os recursos humanos, 0s meios
navais, os aspectos financeiros e 0s principais objectivos estra-
tégicos do Instituto Hidrografico. Os membros da Comissao
puderam entao ver
esclarecidas todas
as davidas e ques-
tdes que entende-
ram colocar, tendo
expressado a sua
satisfacdo pela
clareza das exposi-
¢Oes e pela quali-
dade do trabalho
que € desenvolvido
no IH.

A comitiva,
acompanhada pelo
VALM Silva Cardoso
e pelos Directores de
Servicos, visitou em

Troca de lembrancas

Na Divisdo de Hidrografia

seguida a Direcgao Técnica, tendo estado nas Divisdes de Hidro-
grafia e de Oceanografia, e no Centro de Dados.

No final da visita os parlamentares dirigiram-se para a
Biblioteca, tendo assinado o Livro de Honra, ap6s o que foram
trocadas lembrangas entre o Presidente da Comisséo e o Direc-
tor-Geral do Instituto Hidrografico.

Transcricdo do texto escrito pelo Presidente da Mesa da
Comissao Parlamentar de Defesa Nacional, Dr. Manuel Correia
de Jesus, no Livro de Honra
do Instituto Hidrografico:

«A nossa presenca aqui
significa o reconhecimento
da Comissdo de Defesa
Nacional pela actividade
altamente meritéria que o
Instituto  Hidrogréafico tem
exercido nas vertentes mili-
tar, cientifica e de protec¢éo
civil.»
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GPS € 0 GLONASS Sa0 0s 2 siste-

mas de radionavegacado por

satélites actualmente existen-
tes, tendo sido o primeiro desenvolvido
pelos norte-americanos e o segundo pela
ex-Unido Soviética. A constituicao de
cada um deles previa a existéncia de
24 satélites em orbita média, a cerca
de 20 mil km de altitude, mas enquanto
0s americanos tém mantido uma cons-
telac&o superior ao especificado, presen-
temente com 28 satélites operacionais, as dificuldades econo6-
micas da Russia, que herdou o GLONASS, tém levado a uma
degradagédo continua do respectivo sistema, agora constituido
por apenas 8 satélites. Obviamente, isso tem implica¢Bes no
sucesso de um e outro sistema, sendo o Grs usado em pratica-
mente todo o mundo, ao passo que os utilizadores do GLONASS
S0 em muitissimo menor nimero e quase apenas circunscritos
as ex-Republicas Soviéticas.

De qualquer maneira, mesmo o Gps, que tem demonstrado
uma performance excelente e muito superior & do GLONASS, possui
debilidades, sobretudo por ndo ser capaz de avisar os utilizado-
res em caso de avaria. Assim, em caso de falha num satélite, os
utilizadores poderao estar
a empregar o seu sinal
durante largos periodos
(até 6 horas) sem serem
notificados de que o
sistema estd a dar infor-
magc0es incorrectas. Além
disso, a exactidéo do Gps,
embora bastante boa, é
insuficiente para algumas
aplicagdes mais exigentes
e para algumas categorias
de utilizadores. Para colma-
tar essas lacunas, tém
vindo a ser implementados

em (EGNQOS)

independente, a experiéncia ganha pela
industria europeia no desenvolvimento do
EGNOS, nomeadamente em termos de
tecnologia espacial, sera de grande utili-
dade na implementacdo do GALLEO.

O EGNOS fara uso de transponders
instalados em 2 satélites geo-estacionarios
INMARSAT, AOR-E (Atlantic Ocean Region-
East), e IOR (Indian Ocean Region), e num
satélite de telecomunicacdes da EsA, Arte-
mis. Sera curioso referir as atribulagdes
sofridas pelo Artemis, o qual estava para ser langado no ano 2000,
mas cujo langamento, devido a uma explosao no foguetéo japo-
nés que o iria colocar em Orbita, foi adiado. Quando, a 12 de
Julho de 2001, o Artemis foi finalmente para o espago, o Ultimo
andar do langador europeu Ariane 5 avariou, ficando o satélite a
menos de 18 mil km de altitude, em vez dos 36 mil km necessa-
rios para uma Orbita geo-estacionéria. Foi entdo necessario desen-
volver uma operacao de salvamento muito complexa, que passou
pela utilizacéo dos motores a gas de xénon ionizado do satélite,
para o fazer subir para a érbita desejada. Como esses motores
foram concebidos para efectuar apenas pequenas manobras de
correccéo da trajectoria do satélite, desenvolvendo forcas propul-
soras extremamente redu-
zidas, de cerca de 15 mili
Newton, a sua utilizagao
para elevar o satélite até
a altitude geo-estacionaria
foi comparavel a empurrar
um grande navio transa-
tlantico utilizando s6 um
pequeno motor. Os proble-
mas so ficaram resolvidos
a 31 de Janeiro deste ano,
quando o Artemis ficou a
orbitar na posicao e alti-
tude correctas, chegando
ao fim uma inédita e extre-

sistemas diferenciais: para
a navegacdo maritima
instalaram-se esta¢des Differential Gps (DGPS) junto a costa de mais
de 40 paises (como € o caso de Portugal, cujas estacfes DGPS
foram instaladas pelo IH e estéo a funcionar desde Dezembro de
2002) e para a navegacao aérea estdo a ser implementados —
nos EUA, no Japao e na Europa - sistemas baseados em satélites
geo-estacionarios. O sistema europeu tomou a designacao de Euro-
pean Geostationary Navigation Overlay System (EGNOS).

O EGNOS esta a ser implementado conjuntamente pela Comis-
séo Europeia, pela Agéncia Espacial Europeia (ESA) e pela Agén-
cia Europeia para a Seguranca da Navegagdo Aérea (EURO-
CONTROL), destinando-se a melhorar a exactidao proporcionada
pelos sistemas de radionavegacao por satélites GPS € GLONASS
e a avisar os utilizadores de eventuais disfuncdes nos satélites
desses sistemas.

O EGNOS € 0 precursor do GALILEO (que consistira num sistema
muito semelhante ao Gps, mas sob controlo europeu), servindo,
de certa forma, de baldo de ensaio para esse projecto. Embora
as concepgdes do EGNOS e do GALLEO sejam diferentes, pois o
EGNOS sera, apenas, um complemento do GPs, enquanto 0 GALLEO
sera um sistema de radionavegacgédo por satélites completamente
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Esquema de cobertura

mamente delicada opera-
¢do de salvamento que
durou mais de 18 meses. Agora decorrem testes, esperando-se
que o satélite, cuja fungo primaria é de telecomunicacGes, comece
a transmitir no final deste ano, no ambito do EGNOS.

Cada um dos 3 satélites do eGNOs fornecera 3 tipos de
servigos aos utilizadores:

— transmiss@o de um sinal exactamente igual ao dos satéli-
tes Gps, de forma a aumentar o nimero de satélites
disponiveis para os utilizadores localizados na area de
cobertura dos satélites geo-estacionarios;

— transmisséo de informacgéo de integridade relativa ndo so
aos satélites Gps como também aos satélites GLONASs, de
forma a avisar os utilizadores de qualquer avaria ou disfun-
¢do num desses satélites, em menos de 6 segundos;

— transmisséo de correccdes diferenciais validas para areas
alargadas, no caso para toda a Europa, de forma a melho-
rar a exactiddo fornecida pelo Gps e pelo GLONASS.

De forma a fornecer estes servigos, sera também necessaria
uma sofisticada rede de estagdes terrestres, que terdo a fungdo
de monitorizar a posicdo de todos os satélites (GPS, GLONASS e

(Cont. na pag. 16)




10 raz0Oes para nao esquecer
0 Prestige

Estuario do rio Minho

afundamento do navio Prestige, ocorrido em

19 de Novembro de 2002, em aguas espanholas

ao largo da Galiza, mostrou-nos mais uma vez
a vulnerabilidade do meio marinho em geral, e dos
NOosSsos espacos maritimos e costeiros em particular, rela-
tivamente a eventuais acidentes de navios que trans-
portem cargas perigosas. Muito se tem escrito nos ulti-
mos meses a este respeito, mas poucas solucdes se
vislumbram a curto e médio prazo. Havera mesmo quem
espere que também desta vez se esqueca a questao
até que nova catastrofe nos avive a memoria. Embora
muitas outras pudessem ser indicadas, enumeram-se,
de seguida, algumas das principais razdes porque nao
se deve esquecer o0 acidente do Prestige.

veiculadas pelas autoridades espanholas, a operagéo de reco-
Iha do fuel6leo que permanece no interior dos tanques do Pres-
tige ocorrerd apenas na Primavera de 2004, se nada mais falhar
entretanto.

Porque o Prestige foi apenas mais um navio afundado com
libertagdo de materiais poluentes que afectou 0s nossos espa-
¢os maritimos e a orla litoral — apesar de, felizmente, ndo ter
tido aqui o mesmo efeito que noutros paises. Registe-se que desde
1971, altura em que a entdo Direcgdo-Geral de Marinha
— agora Direcgdo-Geral da Autoridade Maritima (DGAM) -,
comegou a construir uma base de dados com todos os aciden-
tes ocorridos nos nossos espacos de soberania ou jurisdi¢do, ja
se registaram nos nossos espagos maritimos mais de 1700 aciden-
tes e incidentes de cuja maioria resultaram pequenos ou gran-
des derrames em zonas maritimas ou portuarias (ver diagra-
mas). Se é certo que a esmagadora maioria sdo pequenos derrames
resultantes dos aspectos operacionais dos navios e embarca-
¢Oes, outros ha que resultam da lavagem e do esgoto de porées
de grandes petroleiros, que assim poupam tempo e dinheiro nas
estadias nos portos. Os restantes, que sao 0s verdadeiramente
preocupantes para o meio marinho, embora correspondendo a
menos de 1% do total, surgem como consequéncia de grandes
acidentes que se transformam nas temidas e temiveis marés negras,
como a do Prestige.

Porque um consideravel nimero de navios cruza diariamente
0S NOsSs0s espagos maritimos transportando materiais poten-
cialmente perigosos para o meio ambiente marinho, sendo que
muitos deles ndo cumprem as regulamentacGes em vigor em maté-
ria de seguranca. Nos relatérios do Memorandum of Unders-
tanding (MoU) de Paris, podemos
encontrar as estatisticas relativas aos

Antes de tudo, porque, segundo

se cré, o navio ainda tem no seu inte- navios inspeccionados em cada
rior algumas dezenas de milhar de Estado-parte, as deficiéncias encon-
toneladas de material poluente que FREL tradas e ao nimero de navios deti-
serd libertado a pouco e pouco 5 i dos por ndo se encontrarem nas condi-
durante muito tempo, caso ndo se _ L ¢Oes requeridas pelo MoU. Do ultimo
actue rapidamente no sentido de remo- - "/of relatério, relativo a 2001, verifica-
ver por completo aquele material dos R ‘ mos que foram re.alizadas, no ambito
seus tanques. N&o se deve esquecer ‘4:1-‘ do MoU, 18681 mspecc;ﬁgs all 658
que o tamponamento dos principais R Wik nav!os a_rvorando bande_lra de 107
orificios efectuado com recurso ao = —_—— '#_"h_ . nacionalidades, tendo sido efectua-
Nautile €, como os proprios respon- oS niin et \ das 1 699 detencOes. Estas deten-
saveis fizeram questédo de deixar bem ®  Acidesis Tl " ! ¢Bes tiveram como base falhas graves
claro, provisorio. Por outro lado, nem smiaitin ' '@" nas condicdes de seguranca dos
todos os residuos que vieram parar i i navios e nas condicBes de trabalho

a costa foram recolhidos, sabendo-
se gque as zonas rochosas ainda retém
consideraveis quantidades deste mate-
rial que, uma vez libertado pela accéo
do mar ou de outros agentes erosi-
vos, poderd atingir &guas ou praias
portuguesas. Além disto, tém sido
encontradas grandes dificuldades
pela equipa que estuda a forma mais
eficaz de solucionar o problema defi-
nitivamente. A solucdo que previa a
recolha do combustivel por bomba-
gem ou por efeito da gravidade
parece ndo ser de facil execucao, e
a de cobrir os restos do navio com
betdo afigura-se ainda como de mais
remota exequibilidade. De acordo
com as informacdes mais recentes

Acidentes ocorridos no mar territorial e ZEE do Conti-
nente, entre 1971 e 2002 (Fonte DGAM)

Acidentes ocorridos nos espacos nacionais, entre 1971 e
2002 (Fonte DGAM)

das tripula¢des, bem como na poten-
cial ameaca que poderiam representar
para o meio marinho. Para aferir das
condi¢Bes em que 0s navios operam
relativamente a segurancga, os paises
que pertencem ao MoU tém vindo a
efectuar, dentro de critérios muito bem
definidos e suficientemente apertados,
um cada vez maior nimero de inspec-
¢Bes anuais a navios que entram ou
saem de portos da Unido Europeia
(UE). Esta questdo é sobremaneira
importante quando se pretende encon-
trar um culpado a quem imputar os
custos derivados de catéastrofes
ambientais como a causada pelo
navio Prestige. Note-se que neste caso
estdo envolvidas entidades de diver-
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sos Estados, bem como diversas " a
pessoas singulares ou colectivas
com origens muito diferentes. O =
Prestige foi construido no Japao
h& 26 anos, é propriedade de =t
uma empresa da Libéria, tem 1
registo das Bahamas, foi fretado - |
por um armador grego contratado [ L
por uma firma suica e pertencia =t £
a um grupo industrial da Russia,
as condi¢Bes de navegabilidade
tinham sido certificadas pela enti-
dade competente dos Estados -
Unidos da América, era coman-
dado por um grego, sendo a tripu-
lacdo oriunda de varios paises.
Esta amalgama de entidades e
pessoas faz com que o processo
de responsabilizagdo dos culpa-
dos seja naturalmente muito difi-
cil de conduzir, o que na maior
parte das vezes se traduz numa
impunidade j& previamente conhe-
cida pelos interessados. A par de
tudo isto, sabe-se que ainda ha
um consideravel nimero de petro-

T Vi "

Iy —

tal sistema. Numa altura em que

I
| _1 a UE ja fala — veja-se o teor da
I Comunica¢do da Comissédo ao
" Jheonro | Parlamento e ao Conselho de 3
e 7| de Dezembro de 2002
v { (COM/2002/0681 Final) — na

necessidade de os Estados
membros se unirem num esforgco
conjunto para tomar medidas que
obriguem os navios de risco a afas-
tarem-se 0 mais possivel da costa,
mesmo para fora das respectivas
1 ZEE, parece caricato que nos 0s
deixemos passar a 5,8 milhas
nauticas de areas protegidas!
. Porque existem varios estua-
| rios e outras areas que importa
preservar no que toca a biodi-
versidade e ao interesse paisa-
gistico. Os estuarios dos princi-
pais rios portugueses, a par das
areas ja sob regime de proteccao,
onde se incluem as duas areas
marinhas das Berlengas e da Arra-
bida, sédo zonas a que se deve
dar uma especial atengdo. Por
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leiros com casco simples, apesar
das recentes iniciativas das instan-
cias europeias e da International
Maritime Organization (IMO) para ultrapassar a breve trecho
esta questao. Esta preocupacgdo tem sido acompanhada de um
grande esforco por parte da industria do petréleo, que tem contri-
buido nos Ultimos anos para reduzir muito significativamente o
nimero de navios que demandam portos da UE em condi¢cBes
sub-standard. De acordo com estatisticas da Intertanko, a percen-
tagem de navios com duplo casco que utilizam portos da UE
passou de 39% em 2000 para 51% em 2002, estimando-se ainda
que esta percentagem suba para 75% em 2007. A calendariza-
¢ao para erradicar por completo os navios de casco simples, pelo
menos das aguas e dos portos da UE, esta definida no Regula-
mento do Parlamento Europeu e do Conselho n.° 417/2002 de
18 de Fevereiro de 2002, mas devido ao acidente com o Prestige
jafoi apresentada, pela Comissao Europeia, uma proposta de alte-
racao no sentido de encurtar 0s prazos em que 0s navios de casco
simples deixaréo de poder operar (COM/2002/0780 Final).

Porque devido a inexisténcia de um sistema de controlo do
trafego maritimo do tipo Vessel Traffic System (VTS), os corre-
dores de trafego, principalmente nos esquemas de separagao
do Cabo da Roca e do Cabo de S&o Vicente, mantém-se muito
proximos da costa, permitindo aos navios a passagem a poucas
milhas de terra — no caso de S&o Vicente esta passagem pode
ocorrer a pouco mais de 5 milhas — o que, em caso de acidente
e com ventos do lado do mar, pode fazer chegar rapidamente
a costa um eventual derrame. N&o se deve esquecer que a costa
continental, sobretudo a oeste, € muito vulneravel em grande
parte do ano a ventos dos quadrantes norte e oeste, 0 que pode
contribuir para tornar a situagdo mais critica. Espera-se que Portu-
gal possa contar até final de 2007, data limite imposta pela
Directiva 2002/59/EC do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 27 de Junho de 2002, com o sistema costeiro do VTS a
operar convenientemente. Parece até incompreensivel como é
gue ndo o fizemos ainda, sabendo que a IMO sO permite o
afastamento dos esquemas de separagdo quando possuirmos
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Principais corredores utilizados pela navegagao
na ZEE do Continente

outro lado, recorde-se que a paisa-
gem enquanto tal tem vindo a ser
alvo de inimeras iniciativas inter-
nacionais com vista a sua preservacao. Destaca-se, entre elas,
a Convencao Europeia da Paisagem, cujo texto final foi esta-
belecido em Florenca, em 20 de Outubro de 2000, e que visa,
essencialmente, garantir a qualidade ambiental da paisagem
devido ao interesse publico que esta representa nos campos
cultural, ecolégico, ambiental e social, constituindo-se ainda como
recurso ambiental de grande valor econémico e como contri-
buto para a tdo apregoada, mas ndo menos vezes negligen-
ciada, qualidade de vida dos cidad&os.

Porque persiste a falta de meios para combate a poluicdo
Nos N0ssos espacgos maritimos e porque ndo ha uma estratégia
ao nivel regional (homeadamente com Espanha) para fazer frente
a este tipo de situacBes. Embora tenham sido envidados esfor-
¢os neste sentido, o primeiro dos quais materializado no Acordo
de Lisboa, celebrado em 1990 entre Portugal, Espanha, Franca
e Marrocos, que nunca viria a funcionar devido a divergéncias
entre Espanha e Marrocos, e o Ultimo através de uma Declara-
¢ao Conjunta assinada em 21 de Fevereiro deste ano — na sequén-
cia do acidente do Prestige — pelos Ministros dos Negocios Estran-
geiros de Portugal e Espanha, que pretende facilitar o processo
de prevencdo e resposta em caso de acidentes deste tipo nos
espacos dos dois paises, todas estas iniciativas se tém, até ao
momento, mostrado insuficientes para minorar os danos causa-
dos por este tipo de problemas. Mostrando intencdo de mate-
rializar esta preocupacéo, o novo Ministro das Cidades, Orde-
namento de Territorio e Ambiente (MCOTA) anunciou em 28 de
Abril dltimo, durante a 11.2 sessdo da Comissédo do Desenvol-
vimento Sustentavel, que teve lugar em Nova lorque, a aquisi-
¢do —faltando saber se é compra ou construgdo — de dois navios
de combate a poluicdo. De qualquer forma interessaria saber
que tipo de navio serda e de que outras valéncias vira a ser
dotado, uma vez que no nosso caso interessaria sempre um tipo
de navio que embora nao especializado possuisse uma capa-
cidade orgénica de combate a poluigao.




Porque Portugal tem contado com um volume crescente de
receitas provenientes do turismo, sendo que este continua a carac-
terizar-se por uma ocupag¢do em massa da orla costeira, em
detrimento do interior do territério. O litoral do Continente tem
visto aumentar o nimero de bandeiras azuis, atribuidas anual-
mente pela Associagdo Bandeira Azul da Europa (ABAE), e ndo
tém parado de crescer os pedidos de constru¢cdo de grandes
empreendimentos turisticos e residenciais junto & costa. N&o
obstante ser muitas vezes questionada a legalidade — e noutras
ja comprovada a ilegalidade — destes empreendimentos, estes
elementos atestam bem do potencial econémico de toda a faixa
costeira, facto que deve ser tido em conta na sua preservacao
ambiental. Na inexisténcia ou no desconhecimento de outros
recursos, devemos ter presente que o produto-turismo pode bem
ser um dos nossos maiores trunfos em termos econémicos, desde
que aproveitado convenientemente. Como referiu ha poucas sema-
nas o Secretario de Estado do Turismo, o turismo sera um dos
elementos mais decisivos como, também, mais fascinantes das
politicas microeconémicas para um novo padréo da economia
portuguesa no século XXI.

Porque o0 nosso pais continua a ndo ter uma politica que
trate as preocupagBes ambientais terrestres e maritimas de

cias poluentes entrem na cadeia trofica. Também aqui se deve
ter em conta a necessidade em elevar a prioridade da investi-
gacao cientifica nos oceanos, dando especial atengdo aos seus
recursos, para assim se poder responder da forma mais eficaz
a uma catastrofe desta natureza, garantindo a minimizacéo dos
seus impactes negativos na vida marinha. A este respeito, vale
a pena referir a celeridade com que o Governo Portugués deu
indicacBes aos organismos com competéncias na gestdo dos
recursos vivos, para controlarem a qualidade do pescado prove-
niente de aguas costeiras no norte de Portugal, a fim de se tentar
encontrar vestigios de hidrocarbonetos.

Finalmente, porque os custos associados a recuperagao ambien-
tal do meio onde ocorra um acidente como o do Prestige séo
demasiado avultados. Os prejuizos causados ao meio ambiente
por um grande derrame de materiais poluentes nem sempre séo
conhecidos pelo publico, seja por que ndo sdo rigorosamente
calculados, seja porque interessa ndo assustar 0s contribuintes.
Um dos acidentes que atingiu propor¢des mais mediaticas foi o
do Exxon Valdez, que encalhou no Alasca em 1989, e do qual
resultou um derrame de cerca de 37 mil toneladas de substan-
cias poluentes para os mares do Alasca. Desde entdo, segundo
referem as autoridades americanas envolvidas no plano de reme-

Alguns meios existentes no Servico de Combate a Polui¢gdo no Mar
por Hidrocarbonetos da DGAM

uma forma integrada, o que permitiria actuar de uma forma
cabal tanto ao nivel da prevengdo como da remediagéo.
Dé-se como exemplo o caso dos residuos resultantes de aciden-
tes como o do Prestige. Como ndo temos no pais capaci-
dade de reciclar ou de dar outro destino adequado a estes
residuos que néo seja o de coloca-los em aterros sanitarios,
vemo-nos obrigados a envia-los para outros paises como a
Espanha ou a Holanda, a custos muito elevados. Ou entédo
a armazena-los durante periodos indeterminados em locais
pouco ou nada apropriados para o efeito, sob a alcada das
autarquias, das Direc¢des Regionais de Ambiente e Orde-
namento do Territério (DRAOT) ou de outras entidades que
tém responsabilidades na matéria. Para se ter uma ideia dos
custos mencionados, refira-se a titulo de exemplo, que na
Alemanha o custo do tratamento de 1 m® de residuos prove-
nientes de um derrame deste tipo, excluindo despesas de
transporte, varia entre 20 euros, para residuos cuja concen-
tracao de oil seja de 20%, e 180-250 euros, para residuos
considerados muito perigosos (como o fuel6leo transportado
pelo Prestige). Por sua vez, apenas sdo aproveitados para
entrarem novamente no mercado residuos cuja concentragdo
de oil seja superior a 90%.

Porque decerto se desconhecem muitas das consequéncias
que um derrame deste tipo provoca, uma vez que as substan-

Residuos recolhidos do derrame provocado pelo Aragon, em Janeiro
de 1990 (Fonte DGAM)

diagdo, ja foram contabilizados — portanto ao longo de 14 anos
— neste tipo de trabalhos, mais de 2,1 mil milhdes de euros (mais
de 420 milhdes de contos) em prejuizos causados ao ambiente.
No caso do Prestige, de acordo com as informagdes veiculadas
até ao momento, foram alegadamente contabilizados pelo Estado
Espanhol mais de 3 mil milhdes de euros (mais de 600 milhdes
de contos), em pouco mais de meio ano. Além destes custos, falta-
ria acrescentar as verbas dispendidas por Portugal e pela Franca,
e as que ira custar a remogdo do fueléleo que ainda permanece
no fundo do mar (as autoridades espanholas estimam um valor
entre 0os 50 e os 100 milhes de euros — 10 a 20 milhGes de
contos — conforme a solucéo que vier a ser adoptada). Havera
também que somar outros custos, como 0s que os pescadores da
Galiza continuam a lamentar, e que calculam em cerca de 4 milhdes
de euros (800 mil contos) por cada més. Por outro lado, na globa-
lidade, o Plano Galiza, aprovado em 25 de Janeiro de 2003
pelo Governo Espanhol para tentar remediar os danos econémi-
cos causados a comunidade Galega pelo Prestige, contempla verbas
verdadeiramente astronoémicas: cerca de 12,5 mil milhGes de euros
(cerca de 2,5 mil milhGes de contos). Serédo estes valores sufi-
cientemente dissuasores para evitar outro Prestige? E, ja agora,
teria sido possivel ou sequer imaginavel investir tais somas em
meios e acgdes de prevencao?

VELHO GOUVEIA, CTEN
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Instalacéo de

Introducéo

onforme divulgado em nimero ante-
Crior do Hidromar, no dia 10 de
Janeiro de 2003 o NRP D. Carlos | entrou
na doca seca do Arsenal do Alfeite (AA),
para fabricos no ambito de uma revi-
sdo programada e para trabalhos de
adaptacgao a navio hidrografico. Desde
entdo o navio sofreu ja algumas trans-
formagdes, sendo previsivel o seu apron-
tamento até ao final do ano. Este artigo
descreve a instalacdo de uma estrutura
do tipo gbndola, com realce na aplicagdo
de técnicas de topografia usadas em cons-
trucdo naval.

Fig. 1 — Manobra de arriar a géndola para o fundo da
doca seca

Requisitos de instalagdo

A montagem da gbéndola por debaixo da quilha do navio de-
correu de 26 de Fevereiro até finais de Marco. Esta estrutura des-
tina-se a instalacédo de transdutores acusticos, medindo 6 metros
de comprimento
por 4 de largura
e pesando cerca
de 8 toneladas,
vazia. O projec-
to técnico de cons-
trucdo e instala-
¢do foi da
responsabilidade
da Divisdo de
Construcdo Na-
val da Direcgdo
de Navios. Ama-
nufactura ofici-
nal, a montagem
a bordo e a li-
gacdo soldada
da gondola ao
navio foram exe-
cutadas pela Di-
visdo de Cons
trugdo Naval do
AA. Ainstalagdo
da gondola obe-
deceu a requisitos
gue procuram ga-
rantir o melhor
desempenho dos sensores que irdo ser instalados. Esses requi-
sitos resumem-se ao seguinte:

= Inclinagédo transversal nula

= Inclinagdo longitudinal de 2° (proa levantada)

= Alinhamento com o eixo longitudinal do navio.

Fig. 2 — Nivelamento da quilha

Fig. 3 — Pré-montagem da gondola

Determinacdo da inclinagdo e adornamento do navio

Para garantir os requisitos de inclinacéo, foi necessario deter-
minar previamente a inclinacéo (sentido proa-popa) e adorna-
mento (sentido BB-EB) do navio assente em picadeiros na doca
seca. O adornamento do navio foi determinado a partir de medi-
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RP D. Carlos |

¢Oes da inclinacao em diversos pontos
da sua estrutura a BB e a EB, desig-
nadamente nas mesas do lemes, nos
motores de propulsdo e nos fixes dos
geradores principais. Para o efeito foi
utilizado um nivel de artilharia Carl
Zeiss, que permite medir a inclinacédo
de superficies planas com uma resolu-
¢do de 1’ de arco (fig. 4).

Para medir a inclinagdo do navio,
além do processo atras descrito, foi
utilizado outro processo indepen-
dente, que se pode designar por nive-
lamento da quilha. Este nivelamento
é semelhante ao nivelamento geomé-
trico tradicional, com a diferenca de
0 ponto de base da mira estar colo-
cado em cima (fig. 2).

Dos resultados obtidos concluiu-se que
a inclinacéo transversal do navio era inferior a 1’ de adorna-
mento para BB e a inclinacéo longitudinal era de 14’ (proa levan-
tada) conforme se pode inferir no gréfico junto, em que se veri-
fica que a quilha ndo é exactamente direita, tendo alguns desvios
relativamente a recta de regressao linear. Esses desvios nao exce-
dem oito milimetros em valor absoluto.

Proa

Local de
montagem
da gondola

a KL HLEE TE000

0000

IB000 O] WO

Inclinagéo da quilha

Controle topogréafico na montagem da géndola

A montagem da goéndola foi efectuada por forma a que o
plano da superficie inferior tivesse inclinacéo transversal nula e
inclinacdo longitudinal igual a 2° 14’ (proa levantada), relati-
vamente ao plano horizontal. A géndola foi posicionada na
linha de centro do navio com o auxilio de oito aparelhos de
forca diferenciais e quatro macacos hidraulicos.

De seguida a gon-
dola foi posicionada,
com a inclinacdo e
adornamento atrds re-
feridos, recorrendo a
um nivel de artilharia
na direccdo BB/EB e
outro similar na direc-
¢do AR/AV, ambos as-
sentes nas superficies
maquinadas destina-
das a instalacdo dos
transdutores do son-
dador multifeixe. Como

Fig. 4 — Utilizagdo do nivel de artilharia durante a
montagem da géndola




Fig. 5 - Verificacdo da inclinagdo durante a ligacéo

assados trés anos apos a Ultima pequena reparacao (PR) e
docagem (D) do NRP Andrémeda, chegou a vez de ser
efectuada a manutengao planeada, PROO6 e DOO7.

Na verdade esta classe de navios fazia a sua manutencéo,
com paragens de quatro a cinco meses, de dois em dois anos.
Neste caso o periodo entre manutencdes foi alargado para trés
anos e 0 navio encontrava-se em bom estado geral. Como mais
vale prevenir que remediar, em 13 de Janeiro, ja sem combus-
tivel, o NRP Andromeda foi levado para o Arsenal do Alfeite
(AA), onde foram iniciados os trabalhos de desmontagem de
equipamentos e preparacao dos trabalhos a efectuar.

J& com aspecto de navio em estaleiro, em 28 de Janeiro o

a do NRP Andréomeda

No &mbito da DOO7 foram efectuados trabalhos nas obras
vivas, com a picagem total e pintura do fundo, substituicdo dos
zincos, manutencéo do leme e hélice, beneficiagéo dos tanques
estruturais de agua, combustivel, espagos vazios e pordes, assim
como a beneficiagdo dos ferros, escovens, amarras e respec-
tivo paiol.

Relativamente a PROO7, foi efectuada a revisdo/manuten-
¢do do motor propulsor MTU, da caixa redutora e do sistema
do hélice de passo variavel. Foi ainda intervencionado o gera-
dor acoplado e o de porto, e os varios alternadores do navio.
Foi efectuada reviséo ao sistema hidraulico e a equipamentos
como a grua, cabrestantes e guincho oceanogréfico, ar condi-
cionado, sistema de governo e sistemas de distribuicdo de ener-
gia. As condutas de ventilagao foram alvo de limpeza fisica e
quimica. Os equipamentos de navegagao e comunicacdes foram
mantidos ou reparados, com a calibragédo ou aferi¢cdo de luzes
de navegacdo, barémetros, barégrafos, termémetros, anemo-
metro e agulha magnética, através do IH.

Foram efectuadas varias alterac¢des tanto a nivel de seguranca
como a nivel de habitabilidade, como a instalagdo de uma esco-
tilha estanque entre 0 pavimento principal e os alojamentos, a
construgdo de uma balaustrada na ponte alta, a instalagdo de

(Cont. na pag. seguinte)

navio subiu o plano inclinado do AA, dando-se
inicio a DO07. Tudo parecia correr conforme o
planeado. A data para o fim das reparacdes era
7 de Marco, mas tal parecia muito ambicioso, como
se veio a confirmar.

Os primeiros atrasos fizeram-se sentir com a
descida do navio do plano. Inicialmente previsto
para 19 de Fevereiro, 0 navio veio a descer em
10 de Marco. Apesar de cerca de 20 dias de atraso
a D007 foi concluida, mas o prazo da PR, nesta
fase, ja tinha avangado para 9 de Maio.

Os atrasos no fornecimento de sobressalen-
tes, ou das proprias reparacdes, fez ainda derra-
par este segundo planeamento, passando ent&do
a data do fim dos trabalhos para 20 de Junho,
desta vez incluindo no planeamento um periodo
de Plano de Treino de Seguranga, permitindo a
execugdo das provas de mar.

verificagcdo também foi usado um nivel 6ptico para observar a
inclinacdo no sentido BB/EB.

O passo seguinte consistiu na marcagdo de todas as zonas
que necessitavam de ser oxi-cortadas para que todas as super-
ficies de contacto fi-
cassem com folga
minima possivel. A
gondola teve de ser
arriada para uma
posi¢do que permi-
tisse efectuar os re-
feridos cortes, sen-
do subida e
ajustada a posicao
correcta logo de se-
guida.

Posteriormente,
procedeu-se a liga-

Gondola

soldada

¢do soldada com actuagdo simultdnea de quatro soldadores,
cuja posi¢ao ia mudando conforme a correcgdo determinada a
partir de observagfes dos niveis de artilharia, do nivel 6ptico
ou do desvio relativo & linha de centro do navio.

Resultados finais

Apo6s conclusdo dos trabalhos de colocagao, foi efectuado
um nivelamento geométrico a fim de determinar os valores finais
de inclinacdo e adornamento da gondola. Os valores obtidos
indicam um adornamento médio de 2’ para BB e uma inclina-
¢do média de 2° 18’ (proa levantada). Assim, relativamente ao
navio a géndola tem uma inclinacédo de 1’ para BB e uma incli-
nacgdo de 2° 04’. Os afastamentos relativamente aos valores de
projecto estdo dentro da tolerancia exigida.

RAMALHO MARREIROS, CTEN EH (NRP D. CARLOS I)
JOAO FREIRE, ENG. (ARSENAL DO ALFEITE)
MENDES HENRIQUES, CTEN ECN (DIRECCAO DE NAVIOS)
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IH executa projecto
para Angola

5

O cFR Sousa Costa (a esq.),
0 ENG. Pedro Martins
(ANGOLA TELECOM)

e o CFR Proenga Mendes
(DF), em Luanda, junto ao
Farol Ponta da llha, o qual é
semelhante ao que ira ser
implantado no Cacuaco

pedido da ANGOLA TELECOM, O Instituto Hidrogra-
Afico, com a colaboracédo da Direccdo de Fardis,

efectuou um projecto de assinalamento mari-
timo para a protec¢do do cabo submarino SAT lll, que
amarra a Praia do Cacuaco em Luanda.

No ambito de um programa de desenvolvimento das teleco-
municagdes para Angola, a empresa ANGOLA TELECOM estabele-
ceu em Luanda um cabo submarino de fibra Optica, o SAT IIl.

A semelhanga do que acontece um pouco por todo lado,
em particular na Europa, o cabo submarino SAT Il esta poten-
cialmente sujeito a perigos resultantes da actividade humana,
gue poderao danifica-lo e consequentemente prejudicar as tele-
comunicag¢des com Angola.

No caso de Luanda, os principais riscos para o cabo subma-
rino advém da grande intensidade da pesca, sobretudo a arte-
sanal praticada junto a costa e a industrial com arrasto até a
batimétrica dos 800 metros. Outro factor de perigo para o cabo
submarino é a ndo existéncia neste porto de area definida para
fundeadouro, potenciando a ocorréncia de problemas nas mano-

bras de largada do ferro pelos muitos navios mercantes que
demandam a capital angolana.

Perante esta situagdo, e conhecedora da experiéncia do IH
neste tipo de projectos, a ANGOLA TELECOM solicitou um projecto
de assinalamento maritimo para a protec¢do do cabo subma-
rino SAT Ill.

Para o efeito deslocaram-se a Luanda dois oficiais, da Divi-
sdo de Navegacao do IH e da Direccao de Fardis, que entre
22 e 29 de Marc¢o puderam conhecer o terreno fisico onde esta
implantado o cabo submarino e onde potencialmente poderao
ser estabelecidas marcas em terra, tendo tido ainda oportuni-
dade de conhecer a realidade angolana nas suas vertentes orga-
nizacionais. Durante a sua estadia, conjuntamente com o respon-
savel pelo projecto do cabo submarino da ANGOLA TELECOM, 0S
dois oficiais estabeleceram contactos com as seguintes autori-
dades angolanas com interesse na matéria:

= Direc¢do Nacional da Marinha Mercante e Portos
= Direcgdo Nacional das Pescas

= Capitania do Porto de Luanda

= Administracao do Porto de Luanda

= EPIBAL — Empresa de Pilotos da Barra de Luanda
= Instituto de Investigacdo Pesqueira.

Estes contactos revelaram-se essenciais para a execugao
do projecto de assinalamento maritimo, que entretanto ja foi
concluido. Entre outras, foram consideradas neste projecto as
seguintes medidas:

= A criagdo de uma é&rea de proteccdo do cabo submarino

= A implantagdo de assinalamento maritimo em terra e na
agua, sinalizando o cabo submarino

= A representacdo do cabo submarino, da area de protec-
¢ao e respectivo assinalamento maritimo nas cartas nauti-
cas oficiais publicadas pelo Instituto Hidrografico de Portu-
gal (IHPT), adequadas a navegacdo na area afectada

= A inclusdo da informag&o relativa ao cabo submarino,
area de protecgdo e o respectivo assinalamento maritimo
nas publicagdes nauticas oficiais publicadas pelo IHPT,
adequadas a navegagdo na area afectada

= A publicacdo em edital da Capitania do Porto de Luanda de
informac&o respeitante ao cabo submarino, nomeadamente
da éarea de protecgéo e respectivo assinalamento maritimo

= Accdes de informacéo e sensibiliza¢gdo de entidades ango-
lanas com interesse na matéria.

A ANGOLA TELECOM, que poderé sempre contar com 0 apoio
do Instituto Hidrogréfico e da Direccao de Fardis, desejam-se
0S maiores sucessos na execucao deste projecto.

SOUSA COSTA, CFR

(Cont. da pag. ant.)

um postigo de fecho rapido entre a cozinha e o refeitério, o forro
do tecto do paiol da cantina a vante (resolvendo o problema das
fortes variagdes de temperatura e humidade que se faziam sentir),
a instalacdo de iluminacéo permanente no portico a ré e a alte-
racéo do sistema de fixagdo das grelhas de ventilag&o das chami-
nés (permitindo o acesso facil ao interior destas, para efeitos de
manutencao).

Relativamente a novos equipamentos, foi solicitado um novo
radar em substituicéio do Decca 914C existente, estando prevista
a sua aquisicéo e instalacdo ainda em 2003. Um novo motor
de 50Hp encontra-se em processo de aquisi¢do pela Direc¢do
de Abastecimento. A instalacdo de uma bomba dedicada para
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Manutencao planeada do NRP Andromeda

arrefecimento da caixa redutora, manga do veio e sistema do
passo do hélice quando a navegar com recurso ao motor eléc-
trico, estd em estudo na Direccdo de Navios, prevendo-se a
sua instalagdo entre missdes, possivelmente no corrente ano.

Com a aproximagdo da data de aprontamento e os olhos
postos no Plano de Treino de Seguranca e Plano de Treino Opera-
cional, o NRP Andrémeda prepara-se para iniciar um novo ciclo
operacional, assumindo a execucdo de novas missdes quer no
ambito do Instituto Hidrogréfico, quer dando resposta as neces-
sidades da Marinha.

ALCOBIA PORTUGAL, 1TEN
COMANDANTE DO NRP ANDROMEDA




Conferencia ntermacional

EEVIVIENZO0S

ma delegagéo do Instituto Hidrografico deslocou-se a Céadis,

Espanha, de 1 a 4 de Abril, a fim de participar no forum
de utilizadores de sondadores multifeixe (Forum for Exchange
of Mutual Multibeam Experiences — FEMME 2003), organizado
pela Kongsberg-Simrad, fabricante dos sondadores multifeixe
(SMF) utilizados no IH.

Constituindo um espago Unico para a actualizagéo de conhe-
cimentos e de experiéncias na utilizacéo e aplicacdo dos SMF, este
férum bienal tem como objectivo o acompanhamento da evolugdo
dos meios e das técnicas de sondagem, a discussao de matérias e
o intercambio de experiéncias relacionadas com estes sistemas.

Participaram nesta conferéncia quase centena e meia de repre-
sentantes de institutos e empresas de cerca de 20 paises, reunindo
especialistas nas areas da hidrografia, geologia, geofisica, hard-
ware e software.

O férum foi organizado em varias sessées de comunicagées
e discussdes subordinadas aos seguintes temas:

= Apresentacdo de novos produtos desenvolvidos pela
Kongsberg-Simrad no ambito dos smr

= Estudos ambientais, dedicados especialmente a imagem
sonar e classificagdo sedimentolégica

= Sondagens em aguas pouco profundas, relativas a provas
de avaliagcdo da exactiddo na medicao da profundidade
e a detecgdo de objectos clbicos com sMF

= Projectos de cooperagao, envolvendo experiéncias de outros
paises no ambito do sMF e consequentes parcerias com a
Kongsberg-Simrad

= Software de processamento de dados e de construcdo de
produtos finais

= Navios de investigagdo, abrangendo a comunicagéo de
experiéncias, provas e resultados obtidos em diversas plata-
formas

= Novos desenvolvimentos da tecnologia dos smF.

Foram apresentadas pela delegacéo do IH duas comunicagdes
sobre o sistema Kongsberg-Simrad EM 3000, que contribuiram
para a divulgacdo das actividades desenvolvidas pelo Instituto na
aplicacdo dos sondadores multifeixe em aguas pouco profundas.

Considera-se que a participa¢do do IH nesta conferéncia se
revestiu de elevada importancia, atingindo os seus objectivos e
beneficiando consideravelmente da experiéncia e do conhecimento
dos técnicos da Kongsberg-Simrad e de outros participantes.
A discussdo de matérias, o estabelecimento de contactos e o
intercAmbio de experiéncias, proporcionaram a actualizacéo de
conhecimentos e o contacto com a tecnologia mais avangada dos
sistemas multifeixe.

Salienta-se a exceléncia da organizacdo deste forum e
0 optimo relacionamento mantido entre a Kongsberg-Simrad
e a delegacéo do IH.

Imagem batimétrica do fundo, a oeste da Praia de Sdo Torpes, gerada a
partir de dados do SMF Simrad EM 3000 (Sines, 2003).

Comunicag¢bes apresentadas pelo IH

Provas de avaliacdo do SMF EM 3000 em doca seca

Teve como principal objectivo relatar os resultados das provas
efectuadas pelo IH ao sMF Simrad EM 3000 em doca seca, rela-
tivas & exactidao na medicdo da profundidade.

Estas provas consistiram na execugdo de uma sondagem no
interior da doca seca n.° 13 do estaleiro da Lisnave na Margueira,
e consequente comparacao dos dados de profundidade medida
com a topografia conhecida da doca. Os resultados, conside-
rando a profundidade média de 10 m, revelaram uma exacti-
ddo de 11 cm (95% de nivel de confian¢a) para uma faixa
sondada com uma largura igual a 3,5 vezes a profundidade.

Operacao de detec¢do das viaturas sinistradas no acidente da
ponte Hintze Ribeiro

O principal objectivo desta comunicagdo foi o de evidenciar a
importancia do sMr Simrad EM 3000 nas operacdes de busca
e detecgdo, desenvolvidas pelo IH no Rio Douro, apds a queda
da ponte Hintze Ribeiro em Castelo de Paiva.

A época foi decidido alugar um sistema de sondagem multifeixe
de elevada resolugéo (Simrad EM 3000). Fundamental na detec-
¢do das viaturas, este sistema possibilitou, em conjunto com os
registos do sonar lateral, a aquisicdo de imagens de fundo de
elevada resolu¢éo e uma completa sondagem do rio, incluindo
as margens.

Esta apresentacgéo foi efectuada em parceria com a Kongsberg-
-Simrad.

FREITAS ARTILHEIRO, CTEN
DELGADO VICENTE, 1TEN
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ecorreu entre 22 e 25 de Abril a 7.2 edi¢do da European

Navigation Conference, abreviadamente conhecida por
ENC/GNss 2003. Esta conferéncia € o maior encontro de técni-
cos e experts da area da navegacao na Europa, sendo orga-
nizada, rotativamente, pelos Institutos de Navegacé&o dos varios
paises europeus. Desta vez a conferéncia decorreu numa das
mais importantes cidades austriacas, Graz, que este ano ostenta
o titulo de capital cultural europeia, tendo contado com cerca
de meio milhar de participantes.

O Instituto Hidro-
grafico esteve repre-
sentado pelo Capitéo-
-tenente  Sardinha
Monteiro, da Divisdo
de Navegagdo, que
apresentou uma comu-
nicacao intitulada The
benefits of bpGps for
mariners, em co-autoria
com 0s supervisores
do seu doutoramento
na Universidade de
Nottingham, o Profes-
sor Terry Moore e o
Doutor Chris Hill,
professores  desta
Universidade inglesa.

A palestra focou as vantagens e beneficios do sistema bGrs
para os navegantes maritimos, sendo de referir, a este prop6-
sito, que o IH instalou no ano transacto 2 estagdes transmisso-
ras de correcgBes bGps em Portugal continental, tendo o Cte.
Sardinha Monteiro apresentado comunicacdes cientificas sobre
o respectivo projecto, nas conferéncias de Sevilha e Copenhaga,
em 2001 e 2002, respectivamente. Oportunamente, a revista
cientifica britanica The Journal of Navigation viria a publicar
uma destas comunicacgoes.

Environmental 2010

e 6 a 10 de Maio, decorreu na Faculdade de Engenha-
Dria da Universidade do Porto o Simpdsio Internacional
Environmental 2010: Situation and Perspectives for
the European Union. No quadro do Simpdsio realizou-
se uma workshop intitulada The Prestige disaster: scien-
tific approach for pollution defence, a qual teve como
impulsionadores o Prof. Doutor Jodo Coimbra, da Universi-
dade do Porto, e o Eng. Jorge da Silva, do Instituto Hidro-
gréfico, tendo o Prof. Doutor Taveira Pinto acedido a actuar
como relator. O |H esteve representado pelo cmMG Mourdo
Ezequiel, Director Técnico, e pelo crr Lopes da Costa.

Foram apresentadas as comunicacdes orais:

= Mitigation of an Environmental Disaster Using Operational
Oceanography: The Prestige Example, por A. Jorge da
Silva, do Instituto Hidrogréfico

= The Prestige sunken tanker: heavy fuel oil may leak for
decades, por F. Barriga, Universidade de Lisboa

= Monitoring and forecasting of the oil spill track from Pres-
tige-Nassau accident, por P. Montero, Universidade de
Santiago de Compostela

= Management of emergency situations: the importance of
scenario studies and of operational modeling: lessons to
extract from Prestige accident (Galicia, November
2002), R. Neves, Instituto Superior Técnico, Lisboa

= Coherent approach and development to face the Pres-
tige crisis from oil leaks to decision aids, a 3 months of
R&D, F. Martin-Lauzer, A. Tychensky, D. Jourdan, F. Jour-
din e E. Duporte, Service Hydrodynamique et Océano-
graphique de la Marine, Brest

= Biological effects of the Prestige oil spill, por Paulo Santos,
ciMAR-Laboratério Associado.
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Foram também apresentados os posters:

= Portuguese Air Force contribution in aerial detection and
observation of drifting oil spills resulting from the sinking
of Prestige, Forca Aérea Portuguesa/ Comando Opera-
cional da Forca Aérea

= Fingerprinting of hydrocarbons from Prestige in coastal
resources of NW Portugal, por Ana Maria Ferreira, Cris-
tina Micaelo, Paulo Antunes e Carlos Vale, IPIMAR/INIP

= Detection and mapping of the November 2002 Prestige
Tanker oil spill in Galicia, Spain, with the airborne multi-
spectral CASI sensor, por M. Lennon, V. Mariette, D. Corman
e G. Borstad

= Analytical and numerical modelling of oil leak process
and oil dispersion, por S. Ndoumbe, A. Murthy, B. Izar,
F. Martin-Lauzer e D. Jourdan

= The participation actions on oil pollution involving the
m/v Prestige, por J. Fernandes, Direccdo-Geral da Auto-
ridade Maritima

= Organisation of oil spill drift forecasting and implementa-
tion of decision aids, por D. Jourdan e A. Tychensky, Service
Hydrograhique et Océanographique de la Marine

= Acts of the group Unién Fenosa towards the accident of
Prestige, por M. Louz&o, P. Fernandes e R. Armas

= Computer simulation of the escape oil from the wreck of
the Prestige, por D. Spalding, Wu, Ouazzani, F. Martin-
-Lauzer e F. Jourdin.

A workshop foi o primeiro evento a abordar, até entéo, os
ensinamentos colhidos, do ponto de vista cientifico, com o acidente
do Prestige, e dele devera resultar um relatdrio, a enviar a enti-
dades responsaveis pela prevencdo de acidentes maritimos e
combate a poluicdo, no quadro da Uni&o Europeia.




Conferéncia MREP

ecorreu de 12 a 16 de Maio em La Spezia,

Itadlia, uma conferéncia organizada pela
NATO sobre o Maritime Recognized Environment
Picture (MREP), tendo o IH sido represen-
tado pelo 1TEN Mesquita Onofre. Estiveram
presentes nesta conferéncia representantes de
12 paises membros da NATO, que fizeram um
total de 50 apresentagdes, para cerca de 150
assistentes.

O MREP € a nova designacao para o Rapid Envi-
ronmental Assessment (REA), tendo sido de grande
interesse a participacdo do IH nesta conferéncia,
devido a crescente importancia do estudo do impacto
das condi¢Bes ambientais nas operagdes militares.
A apresentacéo que foi feita sobre o apoio ambien-
tal dado ao exercicio sworbrisH 2003, mereceu
elogios de diversos quadrantes, confirmando que o
IH se encontra na vanguarda deste tipo de opera-
¢Oes e que o seu trabalho é seguido com atenc&o
na comunidade METOC da NATO.

Ao longo da semana foi possivel estabelecer
contactos e tomar conhecimento com o que é feito
nas outras Marinhas.

Marine Data Management do ICES

Workshop INAG-IH

m 23 de Maio, teve lugar nas instalagdes do Instituto da Agua (INAG) em

Lisboa, o Workshop INAG4H, com 0 objectivo de estabelecer contactos e
proporcionar um conhecimento mais aprofundado entre as duas instituigdes.

O IH participou com uma delegacdo de dezoito elementos, chefiada
pelo Director Técnico, cMG Mour&o Ezequiel.

Depois da abertura dos trabalhos pelo Vice-presidente do INAG, que fez
uma breve introdugdo as perspectivas que se apresentam & sua instituicao,
foram feitas as seguintes apresentacdes:

= Aguas Balneares (INAG)

= Quimica e Polui¢éo (H)

= Hidrografia (iH)

= Sedimentologia (INAG)

= Geologia Marinha (1H)

= Oceanografia (H)

= Monitorizagdo da qualidade da agua e ecologia (Consultor INAG)
= Base de Dados do Litoral e SIG (INAG)

= Centro de Dados Técnico-Cientificos (IH)

= Monitorizacao fisiografica (Consultor INAG)

Seguiu-se um periodo de discussdes técnicas em que foram abordados
diversos assuntos e problemas comuns. Tendo em conta o enquadramento
da Lei da Agua, foi ainda estudada a possibilidade de criacdo de parce-
rias em projectos multidisciplinares, desenvolvendo a colaboracéo que ja
existe entre os dois institutos.

NacOes Unidas
Oceanos e Direito do Mar

e 28 a 30 de Maio decorreu

mais uma reunido anual do
Grupo de Trabalho do Marine
Data Management do ICES (Conse-
Iho Internacional para a Exploragéo
do Mar). Desta vez a reunido teve
lugar na cidade sueca de Géteborg,
e foi organizada pelo Swedish
Meteorological and Hydrological
Institute (SMHI). Participaram dezoito

CFR Marques Antunes participou na 4.2 Sesséo

do Processo Consultivo Informal sobre os Ocea-

nos, e na 13.2 Reunido dos Estados Parte da cNuDMm

(Convencao das Nacdes Unidas sobre o Direito do

Mar), as quais tiveram lugar na sede das Nagdes

Unidas, em Nova lorque, na primeira e segunda
semanas de Junho, respectivamente.

No ambito do Processo Consultivo Informal, foram

referidas questdes relativas ao afundamento do Pres-

técnicos europeus, dois canadianos e um norte-americano, tendo o IH sido
representado pela Dra. Sara Almeida, da Divisdo de Oceanografia.

A semelhanca de reunides anteriores, foi solicitado a cada partici-
pante que fizesse uma apresentacao sobre a sua instituicdo, integrada
num dos diversos temas propostos. A Dra. Sara apresentou 0 projecto
Mocassim e o seu desenvolvimento até & data, dentro do tema Oceano-
grafia Operacional.

Um dos assuntos tratados foram as ICES Data Type Guidelines, resul-
tantes do trabalho desenvolvido por este grupo ao longo dos anos e que
se encontram divulgadas no site do ICES.

O trabalho a realizar conjuntamente e a possibilidade de cooperagéo
entre instituicdes, foram outros dos temas abordados durante a reunido.

tige, ao conceito de genuine link entre 0s navios e 0s
Estados da bandeira que arvoram, ao capacity-buil-
ding em matéria de hidrografia e cartografia nautica,
a proteccdo dos ecossistemas vulneraveis e a coor-
denacéo e cooperagdo na governagdo do oceano.

As matérias tratadas na Reunido dos Estados Parte
da cNnubM foram essencialmente administrativas, tendo
0 orgcamento do ITLos (International Tribunal for the
Law Of the Sea) ocupado a maioria da sesséo, pelo
que foram poucas as questdes relacionadas com a
cLecs (Commission on the Limits of the Continental
Shelf) formalmente tratadas na reunido.

Agrupamento de Navios Hidrograficos

NRP D. Carlos I No Arsenal do Alfeite, na 2.2 fase de adap-
tacdo a navio hidrografico e de manutengdo PR2/DO2.

NRP Auriga Efectuou as missées Mambo e Eurostrataform em
2 de Maio.

No dia 14 de Maio realizou a missao Sanest.

NRP Almirante Gago Coutinho No Arsenal do Alfeite,
aguardando conversao a navio hidrografico.

NRP Andréomeda No Arsenal do Alfeite até 25 de Junho,
tendo concluido a manutencdo PR6/DO7, efectuado um plano de
treino, coordenado pela Flotilha, e um treino de porto. Na ultima
semana de Junho realizou provas de mar, corrida da milha e cali-
bracdo da agulha magnética.

Na terceira semana de Maio efectuou a missio Ondmarleixdes e
participou nas comemoracdes do Dia da Marinha em ilhavo.
Nos finais de Maio realizou a missdo Monisines.

Em 4 de Junho teve lugar a ceriménia de entrega de comando ao
1TEN Silva Lampreia, novo Comandante do navio.

Efectuou as missdes Sanest em 11 e Monisines em 12 e 13 de Junho.
Na 3.2 semana de Junho realizou a missao Ondmarfaro.
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Prémio
Almirante Pereira Crespo

CTEN Sardinha Monteiro, da Divisdo de Navegacao
do IH, recebeu em 16 de Junho o «Prémio Almirante
Pereira Crespo», que premeia o melhor colaborador da
Revista da Armada. Entregue pelo Almirante Vidal Abreu,
Chefe do Estado-Maior da Armada, o prémio foi atribui-
do ao Cte. Sardinha Monteiro «por ter sido considerado
autor da melhor colaboragédo anual relativa a 2002»,
pelos artigos Re-
vista da Armada
38°42'23” N -
009°08°’18” W
(em co-autoria), Da
milha ao metro —
Instalagdo da rede
DGPS portuguesa
e, por fim, A rede
DGPS portuguesa.
O Hidromar
felicita o Cte. Sardi-
nha Monteiro por
esta distingéo.

O Almirante CEMA entregando o prémio

Apresentacao de trabalho

m 26 de Junho, Luis Miguel

Tomas fez a apresentagdo do
trabalho de estagio que realizou
de Outubro a Marcgo Ultimo na
Divisdo de Oceanografia do IH,
no ambito da Licenciatura em
Fisica, Ramo de Oceanografia e
Meteorologia, da Universidade de
Aveiro (UA). Este estagio final de
curso foi feito sob orientacéo
conjunta do Prof. Doutor Jo&do
Miguel Dias, da UA, e da Dra.
Leonor Martins, do IH.

Depois de terminar a apre-
sentacdo do seu trabalho Ca-
racterizacdo da Maré na Embo-
cadura da Ria de Aveiro,
1976-2002, o qual suscitou um
vivo debate com os técnicos presentes no Auditério, e de respon-
der as perguntas que lhe foram colocadas, o Miguel recebeu
das maos da Dra. Leonor Martins o Diploma de Estagio atri-
buido pelo IH.

Miguel recebe o Diploma
de Estagio

Novo Comandante do NRP Auriga

eve lugar em 4 de Junho, a bordo do navio, a entrega de
Tcomando do NRrp Auriga. Na cerimoénia estiveram presentes
0 2.° Comandante Naval e Comandante da Flotilha, CALM Melo
Gomes, o Comandante da BNL, cMG Valente Zambujo, o Coman-
dante da Esquadrilha de Navios Patrulhas, CMG Garcia Esteves,
o0 Comandante da Esquadrilha de Escoltas Oceanicos, CMG Boni-
facio Lopes, o Comandante do Agrupamento de Navios da Escola
Naval, cFrR Cortes Picciochi, e o0 Comandante do Agrupamento
de Navios Hidrograficos, CFrR Oliveira e Lemos, para além dos
convidados e da guarni¢éo do navio.

A entregar o comando esteve o CTEN Moreira Pinto, e a rece-
ber o 1TEN Silva Lampreia.

No seu discurso de despedida, o CTEN Moreira Pinto, que
comandou o navio desde 22 de Maio de 2001, depois de refe-
rir as boas emogdes vividas e o sentimento do dever cumprido,
historiou 0s aspectos mais significativos da sua comisséo, desde
o termo de um periodo de reparagdo até ao culminar de uma
época de intensa actividade operacional, passando pelo PTO
em que destacou a colaboracdo e o profissionalismo do 2TEN
Brito e Abreu, Oficial Imediato, e o trabalho da guarni¢céo para
corresponder aos niveis de operacionalidade desejada, refe-

com a entidade que gere a maioria das missoes atribuidas a
este tipo de navios, a Flotilha, pela disponibilidade e colabo-
racao, e cuja funcdo de constante avaliacdo do desempenho
dos navios considerou fundamental para a uniformizagéo e
garantia de elevados padrdes de seguranca nas unidades navais,
a Direccdo de Navios, sempre disponivel para resolver os proble-
mas surgidos, nomeadamente pela ac¢éo dos Engenheiros Mota
Duarte e Silva Aveiro, a Direcgdo de Abastecimentos, o Arse-
nal do Alfeite e, por fim, o Comando Naval, pelo relaciona-
mento profissional e eficaz.

A terminar o seu discurso, o Cte. Moreira Pinto agradeceu
a guarnicdo presente e aos militares que consigo prestaram servico,
dirigindo as Ultimas palavras para o seu sucessor, Ten. Silva
Lampreia, a quem desejou as maiores felicidades no desempe-
nho do cargo.

Nas breves palavras que entdo proferiu, o novo Coman-
dante do NRP Auriga, 1TEN Silva Lampreia, agradeceu ao CALM
Melo Gomes a confianga que a atribuicdo de um comando
significa, retribuindo ao Cte. Moreira Pinto os votos de feli-
cidades pessoais e profissionais.

rindo ainda o trabalho previamente desenvolvido pelo seu
antecessor, Cte. Vieira Branco.

Nas suas palavras, o Cte. Moreira Pinto aludiu entdo de
forma resumida as principais missdes que 0 navio cumpriu,
na sua generalidade ligadas ao Instituto Hidrografico e a
comunidade cientifica nacional, mas também em participa-
¢ao nos exercicios nacionais CONTEX/PHIBEX 02 e SWORD-
FISH 03.

Prosseguiu o Cte. Moreira Pinto relevando o papel de
diversas entidades para gque o navio tivesse podido cumprir
as suas missdes, como o Instituto Hidrografico, no aspecto
técnico e na cedéncia de diversos equipamentos, o Agru-
pamento de Navios Hidrograficos, pelo apoio e coorde-
nagao, permitindo uma constante e saudavel comunicagao
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O 1TEN Rui Pedro Gomes Fernando da
Silva Lampreia fez o Curso de Marinha
da Escola Naval entre 1989 e 1994.
Desempenhou os cargos de Chefe dos
Servicos de Navegacédo e Comunicacdes
no NRP General Pereira D’Eca e de Oficial
de Servico ao Centro de Operacoes
Navais do Comando Naval/Centro de
Coordenacédo de Busca e Salvamento
Maritimo de Lisboa, antes de vir para o
IH em 1999 para fazer a sua Especiali-
zacdo em Hidrografia, que concluiu no
ano seguinte. Exercia até esta data as
fungbes de Oficial Adjunto ao Chefe da
Brigada Hidrogréafica.

O Hidromar deseja-lhe as maiores feli-
cidades neste seu primeiro Comando.




Actividades externas

Centro de Dados O 11eN Reino Baptista participou na 2.2 reunido
do projecto Sea-Search I, em Riga, Letonia, de 7 a 9 de Maio, e
na 1.2 Reunido do Grupo de Coordenagéo do projecto Sea-search
gue decorreu no IFREMER, em Brest, Franca, de 11 a 15 de Junho.

Hidrografia O 11eN Martins Pinheiro participou no Workshop
ENC Consistency, em Copenhaga, Dinamarca, de 3 a 7 de Maio,
e na 15.2 reunidao do CHRIS (Committee on Hydrographic Requi-
rements for Information Systems), no Mdénaco, entre 9 e 15 de Junho.
O CFR Maia Pimentel e o CTEN Freitas Artilheiro participaram na
Conference on legal and scientific aspects of continental shelf limits,
em Reiquiavique, Islandia, entre 24 e 30 de Junho.

Brigada Hidrografica No ambito do protocolo entre a Admi-
nistracéo do Porto de Sines e o IH, tiveram continuidade os levan-
tamentos topo-hidrograficos de acompanhamento das obras de
prolongamento do molhe leste e construgdo do Terminal XXI, em
Sines.

Foi realizado na primeira quinzena de Maio, no ambito do proto-
colo entre a Administragdo do Porto de Lisboa e o IH, um levanta-
mento hidrografico na barra sul do rio Tejo, com multifeixe.

De 19 a 25 de Maio foi feita a recolha de dados topograficos para
actualizagdo das CNO 26303 e 26304, do Porto de Lisboa.
Nos finais de Maio foi efectuado um levantamento hidrografico no
Canal do Montijo, no ambito da disciplina de Levantamentos Hidro-
gréficos da Escola de Hidrografia e Oceanografia do IH, e foi dado
apoio a colocacdo de uma bdia no rio Tejo, por solicitagdo da
Direcgéo de Farois.

No inicio de Junho foi feita a coordenagdo de pontos e a instala-
¢ao de estagdes DGPS em Sines, Nazaré, Praia de Mira e P6voa
de Varzim, a pedido da Divisdo de Navegacao.

Na primeira quinzena de Junho foi efectuado um levantamento hidro-
grafico na Doca da Marinha, por solicitagdo da Base Naval de Lisboa.
De 13 a 15 de Junho foram realizadas pesquisas na area de
afundamento do navio Nautila, na Barra do porto de Lisboa, por
solicitagcdo da Capitania do Porto de Lisboa.

Em meados de Junho foi iniciado um levantamento topo-hidrogra-
fico em Sines, a pedido da Divisdo de Geologia Marinha.

Foi dado apoio de posicionamento na colocacao da béia de espera
da Barra de Lisboa, solicitado pela Direc¢do de Fardis, em 18 de
Junho.

Navegagéo Foi efectuada a compensacéo e regulacéo das agulhas
magnéticas padrdo e de governo do NRrP Bérrio, em 9 de Maio, e
do NRP Andrémeda, em 27 de Junho.

Foram efectuadas inspecgdes técnicas aos Servicos de Navegacéo
do NRp Alvares Cabral, NRP Sacadura Cabral e NrRP Andrémeda, em
26 de Maio, e em 17 e 27 de Junho, respectivamente.

Em 30 de Maio o CTEN Sardinha Monteiro proferiu na Escola Naval
uma palestra subordinada ao tema Electronic Chart Display and
Information System (ECDIS).

No ambito do projecto DGPS, o CTEN Sardinha Monteiro deslocou-se
em 6 de Junho a Estacdo DGPS do Cabo Carvoeiro, a fim de medir
a intensidade de campo radiado nas proximidades da estacéo.

Em 25 de Junho o CTEN Abrantes Horta integrou a equipa de avalia-
cao da Flotilha, numa accédo de avaliagdo realizada no decorrer
do Plano de Treino Operacional do NRp Alvares Cabral.

Geologia Marinha Foi efectuado em 5 e 6 de Maio um levan-
tamento com sonar lateral e reflexdo sismica ligeira no Arsenal do
Alfeite, junto ao cais n.° 2, para conhecimento da espessura e natu-
reza da coluna sedimentar, em area que se pretende dragar.

No ambito das actividades de apoio & comunidade cientifica, na
terceira semana de Maio foi assegurada a realiza¢éo de uma campa-
nha de geofisica, com equipamentos e equipa técnica do Instituto
Geoldgico e Mineiro, a bordo da UAM Fisalia. A responsabilidade
do trabalho coube a um oficial da Divisdo que esteve permanen-
temente a bordo, assegurando também o posicionamento e a aqui-
sicdo de dados batimétricos.

Foi dada colaboracéo a Divisdo de Quimica e Poluicdo do Meio
Marinho, na colheita de amostras verticais de sedimentos, na Gltima
semana de Maio e principio de Junho, no ambito do estudo prévio
para a caracteriza¢ao geoquimica de sedimentos das zonas a serem
dragadas nas Instalagbes da Azinheira e na Doca da Marinha.
O trabalho decorreu a bordo da UAM Fisalia, utilizando um colhe-
dor Vibrocorer.

No seguimento do afundamento do navio mercante Nautila na barra
sul do rio Tejo, implicando o fecho temporario desta, foi realizada
de 12 a 14 de Junho, uma cobertura exaustiva com sonar lateral,
da zona entre resguardos do enfiamento e até & batimétrica dos
30 metros, com vista a localizagcao de eventuais obstaculos a nave-
gacéo.

Oceanografia Decorreu a bordo do NRP Auriga, em 2 de Maio,
a campanha de monitorizagdo ambiental ao largo da Foz do Arelho,
no ambito do projecto Mambo, tendo sido recolhido um ADCP.
A bordo do mesmo navio, mas no ambito do projecto Eurostrata-
form, foram realizados em 3 e 27 de Maio, respectivamente, traba-
Ihos relacionados com o fundeamento de uma amarracéo a oeste
das Berlengas, a uma profundidade de 1600 metros, e de verifi-
cacdao e controlo das amarrag8es fundeadas no Canhao da Nazaré.
O Chefe da Divisdo, CFrR Ventura Soares, participou de 10 a 17 de
Maio na reunido semestral do Comité Cientifico do SACLANTCEN, em
La Spezia. A esta cidade italiana deslocou-se na mesma ocasiao o
1TEN Mesquita Onofre, para participar na conferéncia MREP 2003
(Maritime Reconnaissance for NATO’s Recognized Environment Picture),
sobre as accdes de Rapid Environmental Assessment (REA).

Em 12 de Maio foram realizados, a bordo do NRrRpP Auriga, traba-
Ihos de recolha e fundeamento de amarragdes correntométricas ao
largo de Sines, no dmbito do projecto Monisines.

Também a bordo do NRrp Auriga, foi realizada em 14 de Maio mais
uma missédo de monitorizacdo ambiental do emissario submarino
da Guia, no ambito do projecto Sanest.

Nas duas Ultimas semanas de Maio, a equipa de campo da sec¢ao
de marés activou, na llha das Flores, a estacdo maregrafica do
porto das Lajes, realizando ainda trabalhos de nivelamento, manu-
tencéo e controlo do marégrafo localizado no porto velho de Santa
Cruz, naquela ilha agoreana.

Foram substituidas as boias ODAS de Leixdes e Faro, e fundeadas
cinco bdias de proteccao, em missdes que decorreram a bordo do
NRP Auriga a 23 de Maio e a 17 e 18 de Junho, respectivamente.
A Dra. Sara Almeida participou na reuniao anual do grupo de traba-
Iho Marine Data Management do ICES, que teve lugar em Gote-
borg, Suécia, de 28 a 30 de Maio.

Quimica e Poluicdo do Meio Marinho No ambito do projecto
Valorsul, foram efectuadas em 15 de Maio e 18 de Junho mais duas
campanhas de aguas subterraneas, tendo sido recolhidas amos-
tras de agua em seis piezémetros localizados nas imediacdes da
Central de tratamento de residuos sélidos urbanos, em S. Jodo da
Talha. Dois piezOmetros atingem os 25 metros de profundidade e
0s restantes apenas 15 metros. As amostras de agua foram colhi-
das em colaboragdo com os técnicos da LABELEC e seguidamente
foram preservadas e acondicionadas para posterior anélise em labo-
ratorio. Ainda para o mesmo projecto, foi feita mais uma campa-
nha de monitorizacdo em 28 de Maio, com colheita de amostras
de agua em situacdo de preia-mar e de baixa-mar, em diversas
estacdes no rio Tejo, na zona envolvente & Central. Apés a reco-
lha, as amostras foram de imediato preservadas e conservadas,
para posterior analise laboratorial.

Na primeira semana de Junho foi realizada a amostragem das zonas
a dragar na Doca da Marinha e na zona de atracacéo das embar-
cagOes nas Instalacdes da Azinheira. Foram recolhidas amostras
de sedimento em profundidade (Corers), que originaram uma vintena
de amostras para andlise, de acordo com o Despacho Conjunto
dos Ministérios do Ambiente e Recursos Naturais e do Mar (D.R.,
Il Série, n.° 141, de 21/06/95), por forma a orientar o destino a
dar ao material a dragar.
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Estagios

Quimica e Poluicao do Meio Marinho

Patricia Correia, licenciada em
Quimica Aplicada, ramo Organica,
pela Faculdade de Ciéncias e Tecno-
logia da Universidade Nova de Lisboa,
iniciou em Abril um estagio técnico de
quatro meses no Sector dos Metais da
Divisao.

(Cont. da
pag. 4)

Sara Romao, com o curso Profissio-
nal de Técnico de Ambiente — Trata-
mento de Aguas de nivel Ill da Uni&o
Europeia, da Escola Profissional Bento
de Jesus Caraca, em Castro Verde,
termina no final de Julho o estagio
técnico que iniciou em Abril no Sector
de Organoclorados da Divisao.

European Geostationary Navigation Overlay System

geo-estacionarios), dorista
gerar as mensagens de L. i
integridade (ou seja, as ACH-E
mensagens relatando i £t s e %
avarias ou disfuncdes Est, refarancia (L]
Al EURIDIS
nf)s satélites) (E pro@u 5. processamenta
zir as correcgdes dife- 0o dados
AR o i Esl. uplink
renciais. Relativamente para satdliies
as correcgdes diferen-
ciais, a rede de esta- Ik L
- lhera . E"'““ R I
¢oes que recolhera os o L
dados para o seu P i

calculo sera constituida
por 34 estagdes.

A concepcéo e o desenvolvimento do
EGNOs foram iniciados em 1997, estando
previsto que o sistema fique operacional
em Abril de 2004. Como estava inicial-
mente prevista a sua entrada em funcio-
namento em 2003 e ja houve alguns atra-
sos (um dos quais teve a ver com as
peripécias do lancamento do Artemis), nada
garante que nao venham a ocorrer novos
escorregamentos no calendario. Enquanto
o sistema néo fica operacional, a ESA tem
vindo a disponibilizar um servigo pré-
-operacional, denominado EGNOS System
Test Bed (ESTB), que utiliza apenas 2 satéli-
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Arguitectura do EGNOS na fase inicial

tes geo--estacionarios (0s satélites INMARSAT
AOR:E e IOR) e 12 estacdes terrestres de
monitorizacgao (ver diagrama). A ESA possi-
bilita assim aos utilizadores comegarem a
familiarizar-se com o tipo de servigo que
0 EGNOS proporcionard quando ficar
operacional, e aos fabricantes desenvol-
ver e afinar os receptores para este sistema,
uma vez que 0s seus receptores ndo sao
exactamente iguais aos do GPS.

No proximo numero, daremos conta
de alguns testes feitos no IH para avaliar
a performance do EGNOS no nosso Pais.

SARDINHA MONTEIRO, CTEN

Claudia Sousa esta a finalizar o esta-
gio final de curso — Licenciatura em
Ciéncias do Ambiente, Ramo de Quali-
dade do Ambiente, da Universidade de
Evora. O estagio teve inicio em Outu-
bro passado, subordinado ao tema Imple-
mentacao/Actualizacdo do método de
determinacéo do sulfureto em aguas mari-
nhas, sob a orientagdo do Dr. Carlos
Borges, da Divisédo, encontrando-se na
sua fase final.

Servico de Pessoal

terminou em

Teresa Fernandez
Junho o estagio final da licenciatura em
Gestdo e Administracdo Publica, do Insti-
tuto Superior de Ciéncias Sociais e Poli-
ticas, que realizou no Servigo de Pessoal
a partir de Outubro dltimo.




Oceanografia

Sofia Lino, finalista da licenciatura em
Engenharia do Ambiente do IST, est4 a
realizar um estagio ndo curricular, no
ambito do projecto Siria (situacdo de refe-
réncia da regido costeira algarvia influen-
ciavel pelo funcionamento da Barragem
de Alqueva). Dedica-se a analise de dados
hidrodindmicos obtidos em diferentes
pontos do estuario do Guadiana.

Hugo Monteiro, finalista da licen-
ciatura em Ciéncias Geofisicas pela
Faculdade de Ciéncias da Universidade
de Lisboa, esta a realizar um estagio
curricular, no &mbito do processamento
e validacdo de métodos de aquisicdo
de dados de agitacdo maritima.

Bolseiros na Oceanografia

No ambito do projecto Mocassim (Desenvolvimento das competéncias nacionais para
a implementacdo de modelos oceanograficos de assimilagdo de dados), estdo desde Margo
na Divisdo de Oceanografia 0s seguintes jovens bolseiros de investigacéo cientifica

Filipa Marques, licenciada em Cién-
cias Geofisicas pela Faculdade de
Ciéncias da Universidade de Lisboa,
esta a concluir o seu mestrado em Clima
e Ambiente Atmosférico pela Univer-
sidade de Evora. Desenvolve o seu traba-
lho na caracterizacgao climatologica das
condicOes oceanograficas em Portugal.

Sérgio Larangeiro, licenciado em
Engenharia do Ambiente pelo Instituto
Superior Técnico. O seu trabalho incide
sobre processos e modelacéo da dina-
mica sedimentar.

Mariana Bernardino, licenciada e
mestre em Ciéncias Geofisicas pela Facul-
dade de Ciéncias da Universidade de
Lisboa, esta a concluir o seu doutoramento
por esta Universidade em Varia¢des Clima-
ticas e Regimes de Precipitacéo na Europa.
Desenvolve o seu trabalho na &rea de
assimilacdo de dados em modelos de
previsdo oceanogréfica.

Miguel Reis, licenciado em Engenharia
do Ambiente pela Faculdade de Cién-
cias e Tecnologias da Universidade Nova
de Llisboa, esta a concluir o seu
mestrado em Ecologia, Gestdo e Mode-
lacdo do Ambiente Marinho, pelo IST.
Desenvolve um sistema de fusdo de
dados.

Novas edicdes

= CNO 26304 (INT 1876) — PORTO DE LISBOA (de Pacos de Arcos ao Terreiro do Trigo),
5.2 edi¢do, Maio de 2003, escala 1/15 000
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itas ao Instituto Hidrografico

Stennis Space Center

Director e o Subdirector do Stennis Space Center (SSC)
da NASA, William Parsons Jr. e John Meyer, visitaram
o IH em 6 de Maio, a pedido da Embaixada dos EUA.
O SSC é responsavel por testar sistemas de propulsdo de
naves espaciais e por projectos conjuntos na area industrial
a fim de desenvolver e implementar tecnologia de detec¢éo
remota.
Os visitantes, que vieram acompanhados pelo Adido Naval
norte-americano, crr Claude Galluzzo, e pela representante
da NASA em Madrid, Ingrid de Silvestre, foram recebidos
e acompanhados nesta visita pelo Director Técnico, cMG
Mour&o Ezequiel.

Curso Geral Naval de Guerra

ecorreu ha manha de 28 de Maio a visita de estudo ao

IH de vinte e nove oficiais do 2.° Curso Geral Naval de
Guerra 2002/2003. Acompanhados pelo Director do Curso,
CMG Sajara Madeira, depois da apresentacdo de cumpri-
mentos ao Vice-almirante Director-Geral, os oficiais forman-
dos assistiram no Auditério a projeccao do videograma das
actividades do I|H, seguida de exposi¢des efectuadas pelo
CFR Lopes da Costa, Adjunto do Director Técnico, e pelo cFr
Soares Lopes, Director Financeiro. Divididos em dois grupos,
os alunos visitaram em seguida a Direccéo Técnica, tendo
assistido a apresentacdes nas Divisdes de Hidrografia, Nave-
gacgédo e Oceanografia, e no Centro de Dados.
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Alunos de Meteorologia
e Oceanografia Fisica

uatro alunos do 4.° ano da

Licenciatura em Meteorolo-
gia e Oceanografia Fisica da Uni-
versidade de Aveiro, acompa-
nhados pelo regente da disciplina
de Oceanografia Costeira, Prof.
Jodo Miguel Dias, realizaram em
8 de Maio uma visita ao IH. O
objectivo desta visita foi tomar con-
tacto com a instrumentacéo e os
procedimentos de manuseamen-
to para a realiza¢éo de medic¢des
de grandezas fisicas oceanogra-
ficas. Acompanhados pelo Eng.
Caldas e pelo Ten. Quaresma dos
Santos, de manha visitaram a Di-
visdo de Oceanografia, apren-
dendo os detalhes e capacidades
dos correntdmetros de efeito Dop-
pler (ADCP), e de tarde, nas ins-
talacbes da Azinheira, tiveram
oportunidade de conhecer a pa-
néplia dos restantes equipamen-
tos utilizados na Divisao, para além
das embarcac6es e das oficinas.

Associacao
de Professores
de Matematica

e Ecomuseu

do Seixal

N 0 ambito de uma par-
ceria entre o Nucleo

de Almada e Seixal, da
Associacdo de Professo-
res de Matematica, e o
Ecomuseu Municipal do
Seixal (EMS), em 12 de
Maio foi realizada uma
visita as InstalacGes da
Azinheira, por um grupo
de professores de mate-
matica. Entre os oito visi-
tantes, que foram recebi-
dos e acompanhados
pelo 1TEN Lamy Raposo,
contavam-se também um
professor de historia, da
Associacdo de Professo-
res de Historia, e trés téc-
nicos do Servico Educa-
tivo do EMS.

Policia dos Estabelecimentos de Marinha

a tarde de 5 de Junho decorreu a visita de estudo ao IH

do Curso Geral de Formagéo Técnico-profissional da Poli-
cia dos Estabelecimentos de Marinha (PEM). O grupo de visi-
tantes, do Centro de Instru¢céo do Pessoal do Quadro da PEM,
era constituido pelo Subchefe Cachago Pardelha, formador, e
por dois formandos, os Guardas Auxiliares Pompeu Costa e Cris-
pim Silva. Recebidos e acompanhados pelo sMor Serafim Pereira,
do Servico de Pessoal Militar, e pelo Guarda de 1.2 classe Jacinto
Cardeira, 0s visitantes assistiram no Auditorio & projec¢do do
videograma, seguida de um briefing sobre as tarefas do pessoal
PEM no IH. Depois de efectuarem uma visita completa as insta-
lacdes do edificio sede do IH, formador e alunos apresentaram
cumprimentos ao Director dos Servigos de Apoio, cmMG Guer-

reiro Inacio.




CFR Lopes da Costa, Adjunto do
projeccao do videograma do IH,

Embaixador da Argentina

Embaixador da Argentina em Portugal, Jorge Faurie, efectuou em 5 de Junho uma visita ao
Instituto Hidrografico. Acompanhado pelo Director-Geral, Vice-almirante Silva Cardoso, e pelo

Director Técnico, o Embaixador argentino assistiu no Auditdrio a
abordando depois a possibilidade de futura cooperacéao na area

da delimitacéo da plataforma continental. No final da visita, que teve como objectivo criar condi-
¢Oes para um futuro desenvolvimento da cooperacgao entre Portugal e Argentina, na area da hidro-

grafia, o Embalxador Jorge Faurie expressou no Livro de Honra o seu apreco pela cordialidade com que foi recebido e o desejo
de que seja desenvolvida a colaboracéo entre Portugal e Argentina na utilizagdo e preservagdo dos recursos do mar.

Esquadra 401

m 6 de Junho o IH recebeu a visita de uma delega-

¢do de oficiais da Forca Aérea Portuguesa, da Base
Aérea de Sintra e da sua Esquadra 401, de avies de
reconhecimento Aviocar, que estiveram envolvidos no
acompanhamento do derrame do navio Prestige. Convi-
dados pelo Director Técnico aquando daquela missao,
o Tenente-coronel Antunes, 2.° Comandante da Base, o
Tenente-coronel Mateus, Comandante da Esquadra 401,
e os Tenentes Rocha e Almeida, operadores de sistemas,
efectuaram interessada visita a Divisdo de Oceanogra-
fia, acompanhados pelo crr Ventura Soares, Chefe da
Divisdo. Na ocasido foram discutidas eventuais areas
de futura cooperacgéo entre a Marinha e a Forca Aérea,
no campo da vigilancia ambiental.

Estagiarios para Capitdo de Porto

e e

ecorreu em 6 de Junho a visita de estudo ao IH de 13 oficiais
Destagiérios para Capitéo de Porto, acompanhados pelo crr Oliveira
Urbano, da Escola de Autoridade Maritima. Depois da apresenta-
¢do de cumprimentos ao Director-Geral, os oficiais formandos, entre
0s quais dois da Marinha da Guiné-Bissau, viram no Auditério o
videograma das actividades do IH, visitando a seguir a Direc¢géo
Técnica. Os estagiarios estiveram no Centro de Dados e nas Divi-
s6es de Quimica e Poluicdo do Meio Marinho, Geologia Marinha,
Hidrografia e Oceanografia. Depois do almoco assistiram, nova-
mente no Auditério, a apresentagdes feitas pelo Chefe da Divisao
de Navegacgdo, crrR Sousa Costa, e pela Técnica Ana Ataide, da
mesma divisao, sobre os assuntos e problemas mais relevantes nesta

NATO - La Spezia

Chefe do Departamento de Engenharia Oceanogréfica

do Centro de Pesquisa Submarina da NATO, em La
Spezia, ltalia, realizou uma visita a Divisdo de Oceanografia
em 12 de Junho. Nesta visita informal, em que foram troca-
das ideias sobre a possibilidade de futuras ac¢gfes de coope-
racao, o Sr. Gualdesi Lavinio, acompanhado pelo 1TeN Silva
Barata e pelo Eng. Matos Caldas, teve oportunidade de conhe-
cer as instalacdes da Oceanografia e da Geologia Marinha
na Azinheira. A
bordo do Nrp D.
Carlos I, no Arse-
nal do Alfeite, o
visitante assistiu
ainda a uma apre-
sentacdo sobre o
projecto de altera-
¢ao do navio, feita
pelo cTeN Ramalho
Marreiros.

area para o exercicio das suas futuras fungdes.

Embaixador da Franca

Embaixador da Franga em Portugal, Daniel Lequertier,
Oacompanhado pelo Adido de Defesa, cmG Pierre Brunet
de Coussou, visitou o IH em 24 de Junho. Recebido pelo
Director-Geral, o Embaixador assistiu no Auditorio a projec-
¢ao do videograma do IH, visitando em seguida a Divisao
de Hidrografia. No final da visita, Daniel Lequertier expres-
sou no Livro de Honra a sua admirac¢ao pela qualidade do
trabalho efectuado no IH e a satisfacdo pela forma como
foi recebido.
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Visitas ao Instituto Hidrografico

Camara Municipal do Seixal

s instala¢des do IH na Azinheira foram visitadas na manha

de 11 de Junho por uma importante delega¢édo da Camara
Municipal do Seixal, chefiada pelo seu Presidente, Dr. Alfredo
Monteiro. Os visitantes foram recebidos pelo cmG Guerreiro
Inacio, Director dos Servigos de Apoio.

Os responsaveis do municipio seixalense efectuaram uma
pormenorizada visita as instalacdes, acompanhados pelo Cte.
Inécio e pelo Chefe do Servico Geral, 1TEN Pedro dos Santos.
Visitaram o moinho, o heliporto, o arquivo histérico, o edificio
do Comando, os paidis da Oceanografia e da Geologia Mari-
nha, a Casa das Boias, as Oficinas de Mecéanica Geral e de
Viaturas, o Sector de Embarcacoes e a Brigada Hidrografica,
onde foram recebidos pelo cteN Coelho Gil, Chefe da Brigada,
e assistiram a uma apresentacao sobre as respectivas activi-
dades.

No final o Cte. Guerreiro Inacio agradeceu a visita, salien-
tando que o Instituto Hidrografico tem as portas abertas a comu-
nidade seixalense e esta sempre pronto a receber a autarquia.
O Dr. Alfredo Monteiro, depois de agradecer a recep¢éo e a
visita proporcionada, referiu a obra de recuperacgéo realizada
pelo IH na dltima década, afirmando que hoje as instalacdes
da Azinheira sdo incomparaveis com o que eram ha dez anos,

dado que estava em situagdo de degradacao, pelo que o traba-
Iho realizado pelo Instituto Hidrografico é exemplar, desde a
recuperagdo dos edificios a intervengdo nos espacos exterio-
res, que transformou completamente o local. Sublinhando ainda
que as instala¢des foram bem vindas para o Concelho, o Presi-
dente do Municipio disse que a Camara mantém por inteiro a
sua disponibilidade para continuar a acompanhar e apoiar a
recuperacdo da zona, ndo s6 devido a importancia do traba-
Iho que ali é desenvolvido pelo IH, mas também porque estas
intervencdes sdo parte integrante da qualificagdo da zona ribei-
rinha seixalense.

Irmas Franciscanas Hospitaleiras da Imaculada Concei¢ao

m grupo de 44 religiosas, da Congregacao das Irmas Fran-

ciscanas Hospitaleiras da Imaculada Conceicéo, realizou
em 30 de Junho uma visita cultural e de nostalgia ao Convento
das Trinas. Provenientes da india na sua maioria, mas também
do Brasil, de Mogambique, dos Estados Unidos e de Portugal,
as religiosas quiseram conhecer o Convento que foi da sua congre-
gacao entre 1878 e 1910, e onde a sua fundadora, a religiosa
e depois Superiora Geral, Madre Maria Clara do Menino Jesus,
faleceu em 1899. Depois de apreciarem a antiga cozinha, o
coro, o claustro e outros locais onde os vestigios do passado
estao presentes, as irmas interpretaram, a capela, a cangéo da
Madre Clara Como Deus € bom!, terminando de forma simpa-
tica esta visita, que muito apreciaram.

D. Olimpia e marido

Aposentacéao da D. Olimpia

m 13 de Maio, dia do seu septuagésimo aniversario, a nossa
E colega e amiga Maria Olimpia Castanheira Marques Coelho passou
a situacdo de aposentada, depois de uma longa caminhada de
32 anos ao servigo do IH. Tendo comecado na Secretaria Central como
Escrituraria Dactilégrafa, a D. Olimpia chega ao fim da sua carreira
como chefe da mesma Secretaria, fungdes que desempenhava desde
2000, tendo passado pelas secretarias da Divisdo de Levantamentos,
da Direccao Técnica, do Servico de Artes Graficas e da Direccdo dos
Servicos de Documentacdo. Com as suas elevadas qualidades
pessoais, humanas e profissionais, como refere o louvor que lhe foi
atribuido pelo Director-Geral, a D. Olimpia coleccionou bastantes amigos
ao longo destes anos. Os que puderam, e ndo foram poucos, marca-
ram presenca no almoco de despedida, que também foi de aniversa-
rio. Depois dos discursos da praxe, a festejada foi saudada com uma
forte salva de palmas, bem merecidas.
O Hidromar faz questédo de se associar aos amigos da D. Olimpia,
desejando-lhe que conserve por muitos anos a sua proverbial boa dispo-
sicéo e sentido de humor.

O Hidromar deseja boas férias aos seus leitores
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